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POUŽITÉ SKRATKY 

BA SK Bratislavský samosprávny kraj 

BB Bailey bridge 
BB SK Banskobystrický samosprávny kraj 

CTEPK Centrálna evidencia pozemných komunikácií 
HM Hospodárska mobilizácia 

HR Hmotné rezervy 

KDZ Krízové dopravné zabezpečenie 
KE SK Košický samosprávny kraj 

KS Krízová situácia 

MK Mostná konštrukcia 

MR Mobilizačné rezervy 

MS Mimoriadna situácia 
MS-60 Mostná súprava 

MU Mimoriadna udalosť 

MV SR Ministerstvo vnútra Slovenskej republiky 

MŽP SR Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky 

NDS Národná diaľničná spoločnosť 

NR SK Nitriansky samosprávny kraj 
PIŽMO Pilier železničného mosta 

OFaR Odbor financovania a rozpočtu 

OKR/ ORG KR Orgán krízového riadenia 

ORŠHR Odbor riadenia štátnych hmotných rezerv 
PO SK Prešovský samosprávny kraj 

PZ  Pohotovostné zásoby 

SSC Slovenská správa ciest 

SŠHR SR Správa štátnych hmotných rezerv Slovenskej republiky 

ŠHR Štátne hmotné rezervy 

TN SK Trenčiansky samosprávny kraj 
TT SK Trnavský samosprávny kraj 

ŤMS Ťažká mostná súprava 

ZA SK Žilinský samosprávny kraj 
ŽM Železničný most 

ŽSR Železnice Slovenskej republiky 

ÚOŠS Ústredný orgán štátnej správy 
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ÚVOD 

Dopravné zabezpečenie územia a funkčnosť dopravných systémov sú závislé na úrovni rizík, ktoré ich 

ovplyvňujú. K základným skupinám možno zaradiť riziká znázornené na Obrázku 1. Základný model 

bezpečnosti dopravy je prienikom aktuálneho stavu prostredia, technického stavu dopravného 

prostriedku a aktuálneho stavu človeka/vodiča/účastníka. Pri narušení rovnováhy v uvedenom modeli 

dochádza k nehodám a haváriám.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obrázok 1 Riziká pre dopravný systém 

SŠHR SR je inštitúciou zodpovednou za tvorbu a hospodárenie so ŠHR, za ich alokáciu a pripravenosť 

na použitie. Ako vyplýva aj z opisu projektu „Efektívne štátne hmotné rezervy pre bezpečnosť 

obyvateľstva SR“ snahou SŠHR SR je skvalitňovať zavedený systém správy, hospodárenia a použitia 

ŠHR, ako aj optimalizovať súvisiace procesy v rámci SŠHR SR a zabezpečiť adekvátnu pripravenosť na 

riešenie krízových situácií a mimoriadnych udalostí. Príprava typového plánu má za cieľ vytvoriť rámec 

pre riešenie narušenia funkčnosti dopravných systémov na území Slovenska. Cieľom je zefektívniť 

procesy súvisiace s poskytovaním materiálu SŠHR SR a tak dosiahnuť vyššiu úroveň bezpečnosti 

spoločnosti. 

  

 

RIZIKÁ PRE 

DOPRAVNÝ 

SYSTÉM 

Ochrana obyvateľstva a jeho životných podmienok  

 Technické a technologické havárie, 

 Živelné a ekologické mimoriadne udalosti, 
 Rozsiahle nehody pri preprave nebezpečných tovarov a surovín 

Vnútorná bezpečnosť štátu 

 Masová migrácia 
obyvateľstva, 

 Rôzne formy terorizmu, 

 Umiestňovanie 
nástražných výbušných 
systémov, 

 Úmyselné 
poškodzovanie 
dopravných ciest a 
prostriedkov. 

Stabilita hospodárskej a finančnej sústavy štátu  

 Narušenie ekonomických vzťahov, 

 Narušenie sociálnych vzťahov, 
 Prerušenie dodávok elektrickej energie, 
 Výrazné obmedzenie dodávok pohonných hmôt. 

Vonkajšia bezpečnosť štátu 

 Ohrozenie štátnej 
suverenity, 

 Napadnutie štátu 

vonkajším nepriateľom. 
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1 TERMINOLÓGIA A STRUČNÝ POPIS KRÍZOVÉHO JAVU  

Terminológia v ďalšom texte poskytuje informácie o význame a použití termínov, čím prispieva k 

presnosti a konzistentnosti chápania textu. 

Doprava – je úmyselný pohyb  (jazda, plavba, let) dopravných prostriedkov po dopravných cestách 

alebo činnosť dopravných zariadení, ktorými sa uskutočňuje preprava.  

Dopravná sústava – súbor jednotlivých dopravných systémov (druhov dopravy – cestná, železničná, 

letecká a vodná).  

Dopravca - právnická alebo fyzická osoba prevádzkujúca dopravné prostriedky potrebné k realizácii 

prepravy, vystupuje na strane ponuky dopravného výkonu. 

Prepravca - vystupuje na strane dopytu po dopravnom výkone. 

Funkčnosť dopravného systému – je zameraná na monitorovanie, sledovanie a diagnostiku 

jednotlivých častí dopravného systému (dopravné prostriedky, dopravná infraštruktúra, riadiace a 

informačné systémy v doprave, opravárenské kapacity, organizácia (zákony, technické normy 

a predpisy), a ľudia v systéme). 

Mimoriadne udalosti v doprave iniciované podnetmi mimo dopravného systému spôsobujú udalosti, 

ktoré si vyžadujú mimoriadne opatrenia v zabezpečovaní dopravnej  obslužnosti (rozsiahle mimoriadne 

udalosti v mieri, vojnový stav, vojna). Doprava sa riadi krízovými plánmi na základe rozhodnutia 

orgánov štátnej správy. 

Mimoriadne udalosti v doprave v dôsledku podnetov vo vnútri dopravného systému spôsobujú 

dopravné nehody, konštrukčné poruchy, technologické havárie, zlyhania informačných systémov. 

Základnými zdrojmi týchto mimoriadnych udalostí môžu byť človek (ako obsluha dopravného 

prostriedku, ako nositeľ informácií), dopravný prostriedok (jeho technický stav), dopravná cesta (jej 

technický stav, zjazdnosť), dopravná technológia, dopravná informácia (oneskorená, obsahovo zlá, 

neúplná). 

Nehodový stav v doprave nastáva po mimoriadnej udalosti stupňov I. (nedostatok) a II. (chyba, 
porucha, nehoda). Svojím rozsahom výrazne naruší plynulosť premávky, prípadne si vyžiada prijatie 
mimoriadnych prevádzkových opatrení, ktoré môžu byť vyvolané napríklad nepriaznivými 
poveternostnými vplyvmi, ekologickými aspektmi apod. 

Havarijný stav v doprave vyvoláva mimoriadna udalosť stupňa III. (havária, závažná havária, pohroma). 
Ide napríklad o dopravnú nehodu hromadného charakteru, haváriu dopravných prostriedkov 
prepravujúcich nebezpečný náklad apod. Jej sprievodným javom je narušenie dopravnej cesty. Na 
obnovu normálnej prevádzky postačujú sily a prostriedky určené na údržbu a obnovu dopravnej cesty 
v súčinnosti so silami a prostriedkami integrovaného záchranného systému. 

Krízový stav v doprave spôsobujú mimoriadne udalosti stupňa III. (havária, závažná havária, pohroma) 
a IV. (kataklyzma, apokalypsa). Funkčnosť dopravy je narušená v určitom teritóriu alebo aj na celom 
území štátu. Obnova prevádzky dopravného systému nie je možná bez nasadenia špeciálnych síl a 
prostriedkov určených v krízových plánoch, napríklad obnovovacie jednotky vytvárané subjektmi 
hospodárskej mobilizácie rezortu dopravy. 
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Charakteristika narušenia funkčnosti dopravnej infraštruktúry 

Prejavom negatívnych mimoriadnych udalostí je narušenie prevádzky dopravných prostriedkov, 

dopravných systémov, poškodenie alebo zničenie dopravných ciest a dopravných stavieb. V dôsledku 

toho dochádza k ohrozeniu životov alebo zdravia ľudí, ohrozeniu materiálových hodnôt alebo 

životného prostredia. 

Narušenie funkčnosti dopravných systémov a ich infraštruktúry má pôvod buď vo vnútri dopravného 

systému (aktivačný mechanizmus – krádež, napadnutie vodiča/posádky, nefunkčnosť zariadení, náraz, 

nepojazdnosť vozidla, choroba personálu, panika, požiar, prevádzková porucha, úmrtie, úraz 

a výbuch). Druhou možnosťou je pôvod z okolia dopravného systému (aktivačný mechanizmus – 

bombardovanie, hromadná nákaza, napadnutie zamestnancov/cestujúcich, panika, platobná 

neschopnosť, poškodenie mosta,/tunela, zosuv/lavína/zaplavenie na dopranej infraštruktúre, štrajk, 

zamorenie dopravného objektu, zrútenie objektu v blízkom okolí). 

Objekty dopravnej infraštruktúry majú spravidla bodový/líniový alebo plošný charakter. Bodový 

charakter má zastávka a križovatka. Líniový charakter majú spojnice jednotlivých bodových a plošných 

objektov. Plošný charakter majú autobusové a železničné stanice, letiská a pod. 

Pre potreby zabezpečenia prejazdnosti a obnovy jednotlivých infraštruktúrnych prvkov je potrebné 

poznať aj ďalšie technické parametre hlavne mostov a tunelov. Na prekonanie malých prekážok sa 

budujú priepusty (pre ich obnovu postačujú oceľové nosníky, prípadne železobetónové preklady.  Pre 

mosty do 30 metrov je vhodné uvažovať ich nahradiť súpravami náhradného premostenia. Pre mosty 

väčších dĺžok a mosty prekonávajúce vysoké prekážky nad 15 metrov sú potrebné  špeciálne 

konštrukcie (priehradové, trámové, klenuté prípadne doskové).  

Sfunkčnenie dopravnej infraštruktúry – v prípade čiastočného poškodenia a zničenia dopravnej 

infraštruktúry pozemnej dopravy (cestná a železničná) sú zo zdrojov ŠHR využité špecifické mostné 

konštrukcie a ďalší materiál určený na  obnovu a rekonštrukciu poškodenej cestnej a železničnej siete.  
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2 ZÁSADY A MOŽNOSTI RIEŠENIA OBNOVY DOPRAVNEJ 

INFRAŠTRUKTÚRY  

Možnosti riešenia krízového javu súvisia primárne s jeho druhom, intenzitou a rozsahom pôsobenia. 

Základné možnosti riešenia rôznych krízových javov sú vymedzené a ošetrené príslušnými zákonmi 

a vyhláškami (pozri príloha A), ktoré dávajú relevantným orgánom určité kompetencie, právomoci 

a zodpovednosti v rámci prevencie a pri riešení konkrétnych krízových javov.  

Riešenie dopravného zabezpečenia zahŕňa plánovanie a realizáciu opatrení pre optimálne 

uskutočnenie dopravy, zahrňujúce výber dopravných prostriedkov, prepravných trás, naloženie a 

vyloženie materiálu s následným odovzdaním príjemcovi. 

Dopravné zabezpečenie z pohľadu ŠHR je v rámci tohto dokumentu vnímané ako zabezpečenie vo 

fáze obnovy dopravného systému / infraštruktúry (použitím mostných konštrukcií) a ďalšieho 

špecifického materiálu. 

Fungujúci dopravný systém je tvorený najmä cestnou a železničnou dopravou. Je to súhrn všetkých 

možností z technického, personálneho a organizačného hľadiska a musí zodpovedať prepravným 

potrebám, ktoré vyvoláva riešenie mimoriadnej udalosti.  

Úlohou dopravného zabezpečenia je koordinácia, synchronizácia a optimalizácia celého dopravného 

reťazca - sled vzájomne prepojených technických a organizačných akcií, pri ktorých sa materiál 

a položky ŠHR presúvajú zo zdroja (stredísk SŠHR) do cieľa k príjemcovi (okresné úrady, mestá, obce 

a pod.). 

Riešenie dopravného zabezpečenia si zväčša vyžaduje komplexný pohľad na situáciu, pričom je 

samozrejme dôraz kladený na riadenie a zabezpečenie ochrany pred MU a s tým súvisiace plnenie úloh 

podľa relevantných  právnych predpisov. Neoddeliteľnou úlohou je ochrana života, zdravia a majetku 

pred účinkami tejto mimoriadnej udalosti, úlohy plynúce zo zákona č. 42/1994 Z. z. a poskytovanie 

pomoci, ak je bezprostredne ohrozený život, zdravie, majetok alebo životné prostredie (úlohy plynúce 

zo zákona č. 129/2002 Z. z.). Ak si to situácia vyžaduje zabezpečujú sa taktiež úlohy plynúce zo zákona 

č. 387/2002 Z. z. o riadení štátu v krízových situáciách mimo času vojny a vojnového stavu.  

2.1 Subjekty podieľajúce sa na riešení obnovy dopravnej infraštruktúry   

Riadenie a zabezpečovanie dopravy a zabezpečenie funkčnosti dopravnej infraštruktúry sú 

v kompetencii nasledovných orgánov:  

 Ministerstvo dopravy SR, 

 Ministerstvo obrany SR,  

 Policajný zbor SR, 

 Hasičský a záchranný zbor SR, 

 okresné úrady v sídle kraja, 

 okresné úrady,  

 správcovia dopravnej cesty (NDS, SSC, ŽSR...). 

Funkčnosť dopravnej infraštruktúry zabezpečujú aj obce a mestá, ak majú v správe pozemné 

komunikácie, ktoré sa na ich území nachádzajú.  
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SŠHR SR  sa podieľa na riešení dopravného zabezpečenia v tom prípade, že sily a prostriedky vyššie 

menovaných zainteresovaných subjektov nebudú dostatočné na sfunkčnenie (obnovu) dopravnej 

infraštruktúry a SŠHR SR bude v súlade s platnými právnymi predpismi požiadaná o súčinnosť pri 

riešení následkov mimoriadnej udalosti.   

2.2 Prostriedky a materiál na riešenie obnovy dopravnej infraštruktúry  

Obnova dopravného systému vždy vyžaduje sily a prostriedky. Bežná oprava poškodenej cestnej 

komunikácie môže byť provizórne vykonaná silami obce a mesta. Pre náročnejšie opravy a celkovú 

obnovu je nutné zapojenie špecializovaných firiem – projekt, kalkulácie potrebného materiálu, 

harmonogram obnovy, zdroje technických prostriedkov a materiálu. V bežných podmienkach sa 

majiteľ alebo správca infraštruktúry musí obrátiť na zodpovedajúce firmy, ktoré na základe technických 

spôsobilostí obnovu vykonajú. 

Prostriedkami a materiálom na riešenie dopravného zabezpečenia územia postihnutého mimoriadnou 

udalosťou disponujú okrem správcov dopravných komunikácií aj strediská a ochraňovatelia SŠHR SR, 

ktoré však poskytujú relevantný materiál na obnovu funkčnosti dopravného spojenia až v prípade, že 

nie je možné prostriedkami a materiálom správcov pozemných komunikácií obnoviť dopravné spojenie 

a zároveň rozsah následkov a riešenie MU si súčinnosť SŠHR SR vyžadujú.  

2.2.1 Prostriedky a materiál orgánov podieľajúcich sa obnove dopravnej infraštruktúry  

Zainteresované subjekty podieľajúce sa na riešení dopravného zabezpečenia (uvádzané v kap. 2.1) 

disponujú rôznou materiálnou skladbou a špecifickými prostriedkami na riešenie.  

Počty techniky a vybavenia, ako aj rozmiestnenie síl a prostriedkov je podmienené rozložením a 

počtom stredísk údržby jednotlivých správcov dopravnej infraštruktúry a staníc zložiek integrovaného 

záchranného systému. Do rozhodovania o vybavenosti strediska údržby či stanice HaZZ musia 

vstupovať aj iné parametre – analýza početnosti typov mimoriadnych udalostí pre zásahové a priľahlé 

zásahové oblasti stredísk a staníc HaZZ, špecificky analýza historických povodňových stavov a 

spôsobených povodňových škôd, ďalšie podmienky špecifické pre vybrané posudzované územie. 

Na území obce sú dostupné aj ďalšie sily a prostriedky, ktoré je možné zapojiť v procese sfunkčnenia 

dopravnej infraštruktúry. Medzi najčastejšie ostatné zložky IZS, ktoré obec vytvára, je možné zaradiť 

dobrovoľný hasičský zbor obce, jednotky civilnej ochrany a obecnú políciu. Taktiež sa na území obce  

nachádzajú ďalšie sily a prostriedky, a to právnické osoby, fyzické osoby – podnikatelia alebo fyzické 

osoby. Tým je možné po vyhlásení mimoriadnej situácie uložiť písomným príkazom vecné plnenie, čiže 

povinnosť poskytnúť vecné prostriedky na zvládnutie úloh pri mimoriadnej udalosti. Zároveň sú fyzické 

osoby povinné zúčastniť sa na plnení úloh civilnej ochrany osobnými úkonmi. 

Vyššie uvedené subjekty však nedisponujú materiálom na vytvorenie nového (dočasného) 

premostenia komunikácie v prípade poškodenia komunikácie vo väčšom rozsahu, napr. strhnutie 

mosta. Uvedené sily a prostriedky sú využívané prioritne pri MU malého rozsahu. Pre zásahy v  prípade 

veľkej MU je možné kalkulovať s materiálom dostupným v skladoch ŠHR. V prípade rozsiahleho 

poškodenia dopravnej infraštruktúry je dôležitou úlohou určiť priority, ktorý materiál a kde bude 

použitý. 
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2.2.2 Prostriedky a materiál štátnych hmotných rezerv 

Disponibilné zdroje v skladoch a strediskách ŠHR sú pripravené na plošné riešenie MU na území celého 

Slovenska. Niektorý materiál je uložený v pohotovostných zásobách, iný v mobilizačných rezervách. 

Mimoriadna udalosť - môže spôsobiť ďalšie sekundárne krízové javy. Medzi sekundárne krízové javy je 

možné zaradiť narušenie dopravnej infraštruktúry. V prípade takého narušenia má kompetentný orgán 

za určitých okolností nárok žiadať o materiál z PZ alebo MR (napr. ľahká mostová súprava MS-60, ťažká 

mostová súprava (ŤMS), ŽM 16 - železničný most).  

Súčasná skladba zásob ŠHR je tvorená piatimi základnými skupinami, relevantná pre dopravné 

zabezpečenie je skupina 3.3 Konštrukcie na zabezpečenie dočasného premostenia:  

 Mostná súprava 60 (MS 60) – uložené v PZ a MR 

o základný stavebný prvok je diel dĺžky 3m, ktorý sa skladá z dvoch hlavných nosníkov 

a mostového roštu;  

o jednotlivé diely sa spájajú pomocou čapov;  

o konštrukcia je navrhnutá pre montáž pozdĺžnym vysúvaním alebo pomocou ťažkého 

žeriavu. 

 Ťažká mostná súprava (ŤMS) - uložené v MR 

o hlavný nosník je zostavený z montážnych dielcov dĺžky 3m, pričom základným 

stavebným prvkom je priehrada;  

o pre každý provizórny most musí byť spracovaná projektová dokumentácia v  súvislosti 

s možnosťou poskladať nosník jednoposchodový jednostenný, jednoposchodový 

dvojstenný, dvojposchodový dvojstenný, dvojposchodový dvojstenný zosilnený;  

o montáž sa vykonáva použitím výsuvného krakorca a výsuvnej dráhy za pomoci žeriavu. 

 Bailey Bridge (BB) - uložené v MR 

o hlavný nosník je zostavený z priehradových dielcov dĺžky 3m;  

o prvé dočasné premostenie na svete – predchodca ŤMS, oproti ktorej má nižšiu 

nosnosť; 

o montáž sa vykonáva výsuvným krakorcom a výsuvnou dráhou, pričom na montáž 

postačuje ľudská sila bez techniky. 

 Železničný most (ŽM 16)  - uložené v MR 

o hlavný nosník je základným prvkom mostu a je tvorený pásmi s dĺžkou 6m, 3m, 1,5m 

a elementami v tvare kosoštvorca;  

o hlavný spôsob montáže je vysúvaním. 

Aktuálny stav dopravnej infraštruktúry je možné dokumentovať na príklade cestnej dopravy, kde k 

1.1.2023 bolo v centrálnej evidencii pozemných komunikácií (CTEPK) v SR vedených celkom 8280 

mostov, z toho až 54 v havarijnom stave. Bližšie informácie uvádza nasledovná tabuľka (Tabuľka 1) 

a graf (Obrázok 2). 
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Tabuľka 1 Technický stav mostov v SR k 1.1.2023 (podľa: https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2023) 

Stav 

mosta 

1 

bezchybný 

2 

veľmi 

dobrý 

3 

dobrý 

4 

uspokojivý 

5 

zlý 

6 

veľmi 

zlý 

7 

havarijný 

0 

neznámy 

Spolu 

Počet 378 600 1401 3127 1750 799 54 171 8280 

 

Správcami významných cestných komunikácií sú podľa zákona Národná diaľničná spoločnosť, 

Slovenská správa ciest. Mestá a obce  v prípade potreby majú kompetenciu vyžiadať materiál zo ŠHR. 

Z pohľadu ŠHR sú podstatné informácie najmä o reálnom veku, o počte a rozmiestnení mostov 

v havarijnom, veľmi zlom a zlom stave, pretože pri nich existuje vyššia pravdepodobnosť, že pri vzniku 

mimoriadnej udalosti budú strhnuté, resp. vplyvom prejavov MU znefunkčnené a situácia si bude 

vyžadovať súčinnosť so ŠHR.  

Ďalšou významnou časťou dopravy je železničná infraštruktúra. Z pohľadu náročnosti na obnovu je  

najjednoduchšou obnova bežnej traťovej alebo staničnej koľaje (železničného zvršku). 

Z technologického hľadiska je možné použiť ručný, strojný a kombinovaný spôsob. Komplikovanejšia je 

obnova výhybiek. ŽSR ako správca železničnej infraštruktúry musia byť pripravené na prípadnú obnovu 

niektorého zo 78 železničných tunelov (z toho tri majú vek menší než 10 rokov). Najväčšou výzvou 

obnova poškodeného železničného mosta. Z pohľadu náročnosti na obnovu sa železničné mosty členia 

na mimo triedne a veľké, na stredné a na malé mosty a priepusty. Celkový počet mostov a priepustov 

je 2301, v celkovej dĺžke viac ako 51 kilometrov. V jednotlivých dĺžkach je to 1605 mostov do 10 m, 500 

mostov od 10 do 100 metrov a 196 mostov nad 100 metrov. Najviac limitujúcimi mostnými objektmi 

sú železničné mosty –  10 železničných mostov s veľkou náročnosťou obnovy na Slovensku: most cez 

Váh v Trenčíne; most cez Dunaj v Komárne; most cez Váh v Nitre; most cez Dunaj v Bratislave; most 

cez Hron v Banskej Bystrici; most cez Ipeľ v Lučenci; most cez Slatinu v Košiciach; most cez Torysu 

v Michalovciach a most cez Laborec v Prešove. Tieto mosty sú náročné na obnovu z rôznych dôvodov, 

vrátane ich veľkej dĺžky, výšky, použitých materiálov a náročnosti prístupu. Obnovy týchto mostov 

môžu byť veľmi nákladné a zdĺhavé. Ďalšími faktormi, ktoré zvyšujú náročnosť obnovy železničných 

mostov: mosty sú často umiestnené v ťažko dostupných oblastiach, čo môže sťažiť prístup k nim a 

dopravu materiálov. Mosty sú často vyrobené z materiálov, ktoré sú náročné na spracovanie, ako je 

železobetón alebo oceľ. Mosty sú často pod silným zaťažením, čo môže spôsobiť ich rýchle 

opotrebovanie. Kovové časti mostov sú nepretržite vystavené poveternostným vplyvom, čo spôsobuje 

ich koróziu a poškodenie.  

Správcom železničných tratí je spoločnosť Železnice Slovenskej republiky, ktorá zriadila Účelové 

stredisko technickej ochrany železníc. Hlavným poslaním strediska je ochraňovanie  mobilizačných 

rezerv pre potreby ŽSR. Stredisko sa člení na dve pracoviská, pracovisko Košice má úložiská Bánovce 

nad Bebravou a Čaňa. Pracovisko Chynorany má úložiská Bošany (plus podriadené Palárikovo, Zbehy 

a Jablonica) a úložisko Vrútky (podriadené Kostiviarska). V uvedených úložiskách je uložených celkom 

6500 ton materiálu PIŽMO, 4400 ton materiálu ŽM 16, 3900 ton materiálu IP nosníky, 2250 ton koľajníc 

S 49 a UIC 60 a 5000 ton drevených a betónových podvalov. 



Príloha č. 2 k Smernici predsedu SŠHR SR č. 4/2021 
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Obrázok 2 Vývoj technických stavov mostov na diaľniciach a cestách 1. triedy v rokoch 2000 – 2022 (https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2023) 
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Príloha č. 2 k Smernici predsedu SŠHR SR č. 4/2021 
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Tabuľka 2 Technický stav mostov na diaľniciach a cestách 1. , 2. a 3. triedy podľa krajov 

Stav 

mosta 

/kraj 

5 

zlý 

6 

veľmi 

zlý 

7 

havarijný 

Spolu Stredisko  

SŠHR SR  

v kraji 

Typ mostu 

v stredisku  

Sklady ŽSR Typ mostu 

v sklade 

BA SK 46 54 0 100     

BB SK 262 98 6 366 Vígľaš, Ľupča ŤMS, 

MS60, BB 

Kostiviarska ŽM16 

KE SK 432 348 20 800   Bánovce nad 

Ondavou 

ŽM16 

NR SK 218 56 2 276   Palárikovo, 

Zbehy 

ŽM16 

PO SK 878 222 8 1108 Vranov nad 

Topľou 

ŤMS, MS60   

TN SK 300 126 2 428 Čachtice MS 60,  

ŤMS 

Bošany ŽM16 

TT SK 204 75 18 297     

ZA SK 206 104 2 312 Kysuce  ŤMS Vrútky ŽM16 

Detailné informácie o technických parametroch konkrétnych mostov a ich stave možno nájsť na 

webových stránkach Slovenskej správy ciest pod odkazom: https://www.cdb.sk/sk/statisticke-

vystupy/2023.alej 

Mobilizačné rezervy sú uložené u ochraňovateľov a strediskách SŠHR SR. Ich využitie je definované 

v rámci plnenia povinností krízového dopravného zabezpečenia (KDZ), ktoré je súčasťou opatrení 

hospodárskej mobilizácie v období krízovej situácie na zabezpečenie dopravných a prepravných 

potrieb ozbrojených síl, vojnového hospodárstva, verejnej správy ako celku a obyvateľstva. Je to súhrn 

organizačných, materiálno-technických a personálnych opatrení na vytvorenie podmienok, ktoré za 

krízovej situácie umožnia: 

• na úseku cestnej dopravy optimálne využívanie motorových vozidiel subjektov hospodárskej 

mobilizácie a ďalších právnických osôb a fyzických osôb na zabezpečovanie dopravných a 

prepravných potrieb, ktoré neboli v rámci vecného plnenia odovzdané ozbrojeným silám,  

• na úseku pozemných komunikácií efektívne využívanie cestných a zemných strojov a 

mechanizačných prostriedkov na zabezpečovanie údržbových, obnovovacích a stavebných prác 

na pozemných komunikáciách,  

• na úseku železničnej dopravy efektívne využívanie síl a prostriedkov potrebných na 

zabezpečenie údržbových, obnovovacích a stavebných prác na železničnej infraštruktúre. 

Veľmi špecifické je riešenie MU počas vojny a vojnového stavu. Podľa zákona krízové dopravné 

zabezpečenie rieši nadväznosť jednotlivých druhov dopráv pri plnení dopravných a prepravných úloh, 

ako aj požadovanú úroveň technickej ochrany a obnovy dopravných ciest v období krízových stavov, 

hlavne počas vojnového stavu a vojny. 

https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2023.alej
https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2023.alej
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KDZ riadi minister dopravy v súlade s uzneseniami vlády SR (Bezpečnostnej rady SR) a platnými 

právnymi predpismi. Pri zabezpečení činnosti KDZ spolupracuje najmä s MO SR, MV SR, MH SR a SŠHR 

SR. 

Do KDZ vstupujú všetky stanovené sily a prostriedky dopravcov a stavebných organizácií, ktoré nebudú 

odovzdané v rámci doplnenia Ozbrojených síl SR a ostatných zložiek ozbrojených bezpečnostných 

zborov. 

Prehľad zdrojov SŠHR SR relevantných pre riešenie obnovy dopravnej infraštruktúry a ich umiestnenie 

je uvedené na obr. 3.  

 

Obrázok 3 Prehľad mostných súprav SŠHR SR (podľa: SŠHR SR)

•stredisko Kysuce, 159m (Váhostav, a.s.) 

•sklad Vranov nad Topľou, 160m (Eurovia, a.s.)

•stredisko Čachtice, 216m (Colas Slovakia, a.s.)

•stredisko Ľupča, stredisko Vígľaš, 500m (bez ochraňovateľa)

ŤMS

(nosnosť 60 t)

•sklad Vranov nad Topľou, 42m (Eurovia, a.s.)

•stredisko Čachtice, 4x21m (Colas Slovakia, a.s.)

•stredisko Ľupča, stredisko Vígľaš, 15m (bez ochraňovateľa)

MS 60

(nosnosť 60t)

•stredisko Vígľaš, 40m (Eurovia, a.s.)

•stredisko Ľupča, stredisko Vígľaš, 200m (bez ochraňovateľa)

BB

(nosnosť 40t)

•sklady ŽSR - Bošany, Vrútky, Zbehy, Kostiviarska, Bánovce nad 
Ondavou, Palárikovo; strediská Vígľaš, Čachtice, Kysuce, 
1600m, (Železnice SR) 

ŽM 16

(nosnosť 60t)
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3 PRÍPRAVNÁ FÁZA – TYPOVÉ POSTUPY A OPATRENIA  

Prípravná fáza zahŕňa odporučené typové postupy, zásady a vhodné opatrenia pre SŠHR SR, ktoré je 

možné realizovať ešte pred vyhlásením mimoriadnej situácie. Ak situácia eskaluje príliš rýchlo, je 

prípravná časť výrazne obmedzená. Ak sa však vyvíja postupne, mali by sa realizovať všetky procesné 

úkony, ktoré môžu dopomôcť k efektívnemu vyriešeniu nadchádzajúcej situácie. V čase zvýšenej 

pravdepodobnosti vyhlásenia mimoriadnej situácie, je nutné uviesť do pohotovosti riadiacich 

pracovníkov, aby boli pripravení reagovať na požiadavky orgánov krízového riadenia, krízových štábov 

alebo iných účastníkov riešenia danej situácie.  

Procesne sa na úlohách prípravnej časti podieľajú zamestnanci SŠHR SR a stredísk SŠHR SR a na druhej 

strane už môže byť iniciovaná alebo pripravovaná spolupráca s ochraňovateľmi, ústrednými orgánmi 

štátnej správy, okresnými úradmi či VÚC, obcami, mestami prípadne inými subjektami (pozri príloha B). 

3.1 Monitorovanie vývoja situácie 

Časť aktivít prípravnej fázy sa venuje sledovaniu (monitorovaniu) vývoja situácie vo vzťahu 

k potenciálnym potrebám obyvateľstva ale aj vo vzťahu k aktuálnemu stavu a prípadným zmenám 

dopravnej infraštruktúry. Technický stav cestných mostov sleduje SSC a pravidelne zverejňuje výsledky 

monitorovania na svojich webových stránkach. Je vhodné udržiavať si prehľad o situácii od okamihu 

keď nastane MU, až po vyhlásenie MS. Na miestnej a regionálne úrovni sú informácie o poškodení 

a prípadnom zničení dopravnej infraštruktúry vďaka sociálnym sieťam k dispozícii vo veľmi krátkom 

čase. Požadovaný časový priestor na postupné dosiahnutie primeraného stavu pripravenosti zdrojov 

dopravného zabezpečenia a na efektívnu reakciu na požiadavky súvisiace s realizáciou opatrení resp. 

na vyskladnenie a prepravu požadovaného materiálu bude minimálny. 

3.2 Kritéria na prioritizáciu použitia mostných konštrukcií a obnovovacieho materiálu  

Veľmi špecifickou situáciou by bolo rozsiahle zničenie a poškodenie veľkého počtu mostných objektov, 

potom by príslušné krízové štáby museli navrhnúť priority, kde budú prednostne mosty obnovené. V 

takom prípade by SŠHR SR v krátkom čase musela reagovať na prípadne zmeny v poskytnutí 

obnovovacieho materiálu a konštrukcií.  Obnova mostov na veľkom území je komplexná úloha, ktorá 

si vyžaduje stanovenie jasných priorít, aby bol proces efektívny a účinný. Tu sú niektoré všeobecné 

priority pri používaní mostných konštrukcií pri obnove mostov na rozsiahlom území:  

 Bezpečnosť je absolútnou prioritou pri obnove mostov. Mosty by mali byť monitorované, 

diagnostikované a posudzované tak, aby následná oprava bola vykonaná podľa platných 

inžinierskych noriem a smerníc, aby sa minimalizovalo riziko nehôd a zabezpečila ochrana pre 

používateľov. 

 Kritické trasy – je potrebná identifikácia a prioritizácia mostov na kritických trasách, ktoré majú 

strategický význam pre dopravu, hospodárstvo a zabezpečenie obyvateľstva v danom regióne. 

Tieto mosty by mali mať prednosť pri obnove, aby sa udržala dopravná mobilita.  

 Stav existujúcich mostov – je potrebné zhodnotenie aktuálneho stavu všetkých mostov na 

území po skočení krízového javu a stanovte priority podľa ich aktuálneho stavu. Mosty s 

vysokým stupňom poškodenia by mali byť uprednostnené pred tými, ktoré majú menšie 

problémy. 
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 Finančné zdroje - realizovateľnosť obnovy mostov závisí od dostupných finančných 

prostriedkov. Stanovenie priorít na základe rozpočtu a zameranie sa na projekty, ktoré je 

možné financovať a realizovať včas. 

 Environmentálny vplyv - zváženie environmentálnych dôsledkov obnovy mostov a 

uprednostnenie projektov, ktoré minimalizujú negatívny vplyv na prírodné prostredie a 

biodiverzitu. 

 Spolupráca s verejnosťou - zapojenie miestneho obyvateľstva a zainteresovaných strán do 

rozhodovacieho procesu týkajúceho sa obnovy mostov. Zabezpečenie transparentnosti a 

komunikácia s verejnosťou ohľadom plánovaných opatrení. 

 Súlad s budúcimi potrebami - pri plánovaní obnovy mostov snaha predvídať budúce potreby 

dopravy v regióne a zváženie, ako môžu obnovené mosty vyhovieť týmto potrebám. 

 Časový plán - stanovenie realistického časového plánu obnovy mostov s ohľadom na priority. 

Identifikácia kritických termínov a dôraz na ich dodržanie. 

Celkovo je pri obnove mostov na veľkom území dôležité zohľadniť množstvo faktorov, vrátane 

bezpečnosti, dôležitosti mostov pre dopravu, finančných zdrojov, stavu existujúcich mostov a 

environmentálnych aspektov. Prioritizácia obnovy mostných objektov je nevyhnutná na to, aby bol 

proces obnovy efektívny a prispel k zlepšeniu dopravnej obslužnosti a bezpečnosti na danom území.  

V prípade, že následky mimoriadnej udalosti budú rozsiahleho charakteru a nebude možné 

prostriedkami a materiálom SŠHR pokryť všetky relevantné požiadavky a potreby oprávnených 

žiadateľov, odporúča sa určiť poradie požiadaviek na základe vyššie uvedených kritérií.  

3.3 Spohotovenie systému ŠHR  

Daná oblasť prípravnej fázy zahŕňa napr. komunikáciu, koordináciu činností a spoluprácu so 

zúčastnenými stranami štátnej správy, samosprávy a ďalších organizácií, ktoré budú vykonávať obnovu 

mostov a železničných tratí pri riešení MU; dosiahnutie personálnej pripravenosti na SŠHR SR a 

realizáciu operatívnych porád so zamestnancami SŠHR SR; spoluprácu s ochraňovateľmi zásob ŠHR 

s potenciálnym využitím v prípade riešenia MU. 

Konkrétne aktivity súvisiace s prípravnou fázou sú uvedené v nasledujúcej tabuľke (Tabuľka 3). Viaceré 

z týchto úloh sa môžu vykonávať priebežne v prípravnej fáze rôznymi pracovníkmi SŠHR SR na rôznej 

úrovni a v závislosti od stochastického charakteru, rýchlosti a nepredvídateľnosti výskytu krízového 

javu (napr. povodne, suchá a pod.) sa niektoré úlohy z časového dôvodu pred samotným krízovým 

javom ani nerealizujú. 

Tabuľka 3 Príklad aktivít a činnosti SŠHR SR vykonávané v prípravnej fáze pred vyhlásením mimoriadnej situácie  

Aktivita / činnosť Vykoná 

Monitorovanie aktuálnej situácie Zamestnanci pracujúci s informačným 
systémom pre príjem žiadostí o ŠHR 

Overenie funkčnosti informačno-komunikačných 
kanálov 

Zamestnanci pracujúci s informačným 
systémom pre príjem žiadostí o ŠHR 

Kontrola evidenčného stavu ŠHR (vykonávaná 
priebežne) 

Zamestnanci stredísk SŠHR SR (priebežne) 
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Aktivita / činnosť Vykoná 

Komunikácia, koordinácia činností a spolupráca 
s ostatnými orgánmi krízového riadenia 
a dopravcami (podľa potreby) 

Zamestnanec ORŠHR (prípadne riaditeľ 
ORŠHR) 

Dosiahnutie stavu pripravenosti (pohotovosti) 
zamestnancov SŠHR SR v prípravnej fáze 
(spohotovenie dotknutých zamestnancov, ak si 
to vyžaduje situácia) 

Môže sa týkať všetkých zamestnancov 

Realizácia operatívnych porád SŠHR SR (na účely 
stanovenia iných úloh a termínov vyplývajúcich 
z vývoja situácie, prípadne stanovenie 
komunikačných kanálov a pod.) 

Zamestnanci ORŠHR (prípadne riaditeľ 
ORŠHR) a podľa situácie potrební 
zamestnanci iných organizačných zložiek 
SŠHR SR 

Spolupráca / operatívne stretnutia a porady 
s ochraňovateľmi a dopravcami 

Zamestnanci ORŠHR (prípadne riaditeľ 
ORŠHR) a podľa situácie potrební 
zamestnanci iných organizačných zložiek 
SŠHR SR a vybraní ochraňovatelia 

Ukončenie prípravnej fázy nastáva v okamihu rozhodnutia o potrebe obnovovacieho materiálu 

a konštrukcií ŠHR na účely riešenie vzniknutej situácie.  
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4 VÝKONNÁ FÁZA – TYPOVÉ POSTUPY A OPATRENIA  

Výkonná časť (fáza) typového plánu je zameraná na činnosti, postupy, zásady a opatrenia, ktoré je 

nutné a odporúčané vykonávať v čase riešenia MU a KS spojeného s potrebami sfunkčnenia narušenej 

dopravnej infraštruktúry.  

Vzhľadom na povahu krízového javu, jeho intenzitu, spôsobené škody a vývoj je možné uvažovať 

o použití rôznych druhov ŠHR (PZ resp. MR).  

 

Narušenie funkčnosti 
dopravnej infraštruktúry

Je potrebné 
použitie ŠHR?

Aký druh ŠHR je 
možné použiť?

Použitie PZ Použitie MR Použitie HR

III. SPA, MU, KS

III. SPA, KS

Typ 
krízového 

javu 

MU (dočasne)

áno

Koniec

nie

Riešenie konkrétnej situácie

 
Obrázok 4 Možné použitie druhov ŠHR  
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Riešenie krízového javu spojeného s dopravným zabezpečením môže byť sprevádzané využitím: 

 mobilizačných rezerv – relevantné pre použitie ako súčasti opatrení hospodárskej mobilizácie, 

 pohotovostných zásob –  v kategórii technické podporné prostriedky pre zložky integrovaného 

záchranného systému (konštrukcie na zabezpečenie dočasného premostenia a náhradné 

zdroje elektrickej energie) 

Nakoľko sa pri dopravnom zabezpečení MS a KS z pohľadu ŠHR jedná o unikátne položky – mostné 

konštrukcie a ďalší obnovovací materiál, malo by byť ich poskytovanie dôkladne posúdené vedúcim 

zamestnancom SŠHR SR. Unikátnosť nespočíva len v samotnej konštrukcii ako celku, ale aj v jeho časti. 

Najmä z dôvodu, že jednotlivé komponenty v prípade zničenia môžu mať nízku finančnú hodnotu, ale 

ich alternatíva nie je na trhu dostupná. To môže spôsobiť nepoužiteľnosť určitej materiálovej skladby. 

Pri posúdení je nutné brať do úvahy najmä: 

 kauzálnu súvislosť s MU, 

 daný most prípadne dopravná komunikácia musí byť významná a nie je možné dočasne 

využívať iné vhodné alternatívy, 

 efektívne využitie materiálu SŠHR SR. 

V prípade, že sú tieto kritéria splnené, je možné poskytnúť požadovaný materiál za určitých okolností. 

Aby bolo možné vyskladniť požadovaný materiál na stavbu mostovej konštrukcie, je nutné predložiť 

projekt na výstavbu. Daný projekt musí zabezpečiť žiadateľ pomocou odborne spôsobilej osoby. 

SŠHR SR predloží na požiadanie odborne spôsobilej osobe materiálovú skladbu, ktorou disponuje a je 

určená na výstavbu mostových konštrukcií. Súčasťou projektu je postup výstavby a presný súpis 

potrebného materiálu. Po predložení projektu SŠHR SR pripraví požadovaný materiál, avšak prepravu 

si musí zabezpečiť žiadateľ. Následná inštalácia na mieste musí byť v súlade s projektom a môže ju 

vykonávať iba spoločnosť, ktorá má na takéto stavby oprávnenie. V  týchto súvislostiach SŠHR SR úzko 

spolupracuje so žiadateľom pri zabezpečení týchto činností. Žiadateľ je zodpovedný za prevzatý 

materiál a musí vykonávať jeho údržbu aj počas jeho používania. Navrátenie tohto typu ŠHR sa realizuje 

obdobným spôsobom ako pri ostatným položkách s tým, že samotné rozoberanie mosta musí 

podliehať požiadavkám odborne spôsobilej osoby, podobne ako pri výstave. 

4.1 Pohotovostné zásoby - odporučené postupy  

Žiadať o poskytnutie PZ (konštrukcie na dočasné premostenie) na riešenie MU sú oprávnené orgány 

krízového riadenia, pričom z pohľadu riešenia týchto situácií sú najbežnejšími žiadateľmi obce alebo 

v prípade zasiahnutia viacerých obcí súčasne podáva žiadosť súhrne za tieto obce príslušný okresný 

úrad. Žiadať o PZ môžu podľa situácie aj ďalšie orgány krízového riadenia. Na príjem žiadostí 

o poskytnutie PZ má SŠHR SR zriadený informačný systém, ktorý eviduje žiadosti od orgánov krízového 

riadenia. Postup požadovania o ŠHR prostredníctvom informačného systému je definovaný v príručke 

k tomuto systému. Stále je možné využiť doterajší spôsob žiadania o PZ dostupný na webovom sídle 

SŠHR SR (https://www.reserves.gov.sk/index.php/pohotovostne-zasoby-pre-organy-krizoveho-

riadenia/).  

Po prijatí žiadosti o PZ je vhodné o situácii informovať kompetentnú osobu na ORŠHR (riaditeľ ORŠHR) 

a následne formálne a komplexne skontrolovať danú žiadosť a v prípade nezrovnalostí komunikovať 

tieto nezrovnalosti so žiadateľom, prípadne nadriadeným. 

Pred návrhom Rozhodnutia o použití PZ je potrebné overiť objem a dostupnosť požadovaného 

materiálu.  

https://www.reserves.gov.sk/index.php/pohotovostne-zasoby-pre-organy-krizoveho-riadenia/
https://www.reserves.gov.sk/index.php/pohotovostne-zasoby-pre-organy-krizoveho-riadenia/
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Následne riaditeľ ORŠHR pripraví v spolupráci so zamestnancami ORŠHR návrh Rozhodnutia o použití 

PZ a predloží ho predsedovi SŠHR SR na podpis. V prípade väčšieho množstva žiadostí o poskytnutie PZ 

a obmedzeného množstva disponibilných PZ, ORŠHR po prvotnom posúdení a komunikácii so 

žiadateľmi poskytne všetky relevantné informácie predsedovi SŠHR SR a ten rozhodne o prerozdelení 

dostupných zdrojov orgánom krízového riadenia.  

Po podpísaní rozhodnutia je informovaný žiadateľ o vyhovení žiadosti  s náležitosťami použitia 

a prevzatia požadovaného materiálu (dátum, čas, miesto a spôsob prevzatia). Vzhľadom na to, že ide 

o mostné konštrukcie, s inštaláciou ktorých môže mať žiadateľ problém, SŠHR SR je súčinná pri zaistení 

potrebných úloh a pri poskytnutí rady k výberu zhotoviteľa. Súčasne sa rozhodnutie o použití ŠHR pošle 

príslušnému ochraňovateľovi alebo stredisku SŠHR SR (spravidla informačným systémom a e-mailom), 

taktiež s informáciami o dátume, čase a spôsobe prevzatia materiálu. Na základe tohto rozhodnutia 

začnú zamestnanci ochraňovateľa alebo príslušného strediska pripravovať požadovaný materiál na 

použitie.  

Vyskladnenie PZ z príslušných stredísk alebo od ochraňovateľa sa realizuje podľa vopred stanovených 

postupov, ktoré sú vhodné pre manipuláciu s požadovaným materiálom. Žiadateľ si zabezpečuje 

dopravu požadovaných PZ prioritne vo vlastnej réžii. Žiadateľom dohodnutý dopravca potvrdí 

prevzatie PZ na výdajke materiálu.  

Okrem spolupráce so žiadateľmi o poskytnutie PZ je pri vzniku krízového javu nevyhnutné zosúladiť 

postupy riešenia situácie s ostatnými ústrednými orgánmi krízového riadenia. Predpokladá sa 

spolupráca hlavne s MV SR, MO SR, ale aj ostatnými orgánmi krízového riadenia podľa typu krízového 

javu.  

Nosné body od žiadosti o PZ až po ich uvoľnenie a použitie sú schematicky zobrazené nižšie 

(Obrázok 5). Konkrétne aktivity majú zodpovednú osobu resp. orgán za jej vykonanie, výkonnú zložku,  

časové obmedzenie a v prípade potreby aj nutnosť spolupráce s inými prvkami SŠHR SR alebo inými 

orgánmi. Dané skutočnosti prehľadne sumarizuje nasledujúca tabuľka (Tabuľka 4) pod schémou 

(Obrázok 5), ktorá súčasne predstavuje základnú bázu úloh pre zástupcov SŠHR SR pri riešení MU. 
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Situácia vyžadujúca 
použitie PZ

Žiadanie o poskytnutie PZObec

Okr. úrad
(žiadateľ)

ORG KR
(žiadateľ)

Žiadosť na poskytnutie PZ ORG KR 
priamo na SŠHR SR

Žiadosť na poskytnutie PZ obce cez 
okr. úrad na SŠHR SR

Rozhodovanie SŠHR SR o 
žiadosti na poskytnutie PZ

Schválenie 
žiadosti?

áno

nie

Rozhodnutie SŠHR SR 
o použití PZ

Je možné žiadosť podať 
znovu (po úprave)?

nie

áno

Koniec

Potrebné použiť 
náhradné 

premostenie?

áno

Postup podľa iného typového 
plánu alebo všeobecných 
postupov poskytovania PZ

nie, vyžaduje sa použitie iných PZ

Kritériá rozhodovania 
(str. 16 plánu)

Hľadanie/Vyberanie projektanta 
(odborne spôsobilá osoba) na 

vypracovanie projektu výstavby 
premostenia

nie

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom pri výbere 

projektanta 

Vyžaduje žiadateľ 
spoluprácu so 

SŠHR SR?

áno

Vyžaduje 
projektant 

spoluprácu?

Spracovanie podkladov pre 
projekt výstavby premostenia

Spolupráca SŠHR SR s 
projektantom 

áno

Aktuálna obsahová a objemová 
skladba náhradných premostení 

v správe SŠHR SR;
Priority (iné žiadosti)

nie

ProjektantVýber projektanta

Projekt výstavby náhradného 
premostenia (postup výstavby a presný 

súpis potrebného materiálu)
Spracovanie projektu výstavby 

premostenia

Miesto výstavby a podmienky prostredia
Požadované vlastnosti

Materiálové možnosti SŠHR SR, a pod.

1

Žiadateľ

Príprava materiálu na vyskladnenie 
v požadovanom množstve
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Odborná inštalácia mostnej 
konštrukcie podľa projektu

Ukončenie používania 
PZ

Použitie PZ počas trvania MS

Vyskladnenie

Prevzatie a preprava na miesto 
potreby/inštalácie

Zamedzenie zneužitiu PZ
Údržba PZ

Vyhotovenie škodového 
protokolu návratných PZ

Vrátenie návratných, 
nepoškodených a 

neznehodnotených PZ

Škodový protokol

Zabezpečenie prevzatia PZ a 
ich prepravy 

Žlto označené prvky 
diagramu

Aktivity, činnosti, výstupy realizované 
priamo SŠHR SR

Legenda:

Modro a bielo označené 
prvky diagramu

Aktivity, činnosti, výstupy realizované 
inými orgánmi

Tmavomodrý oválny 
prvok diagramu

Začiatok alebo koniec procesov

Vyžaduje žiadateľ 
spoluprácu?

Hľadanie a zabezpečenie 
zhotoviteľa 

(spoločnosť s oprávnením)

Výber zhotoviteľa 
(spoločnosť s oprávnením)

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom 

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom a zhotoviteľom za 
účelom zabezpečenia súladu 

inštalácie s projektom

nie

Žiadateľ

áno

Žiadateľ

Odborná deinštalácia mostnej 
konštrukcie podľa požiadaviek 

odborne spôsobilej osoby

Príjem a kontrola návratných, 
nepoškodených a 

neznehodnotených PZ

Projekt výstavby náhradného 
premostenia (postup výstavby a presný 

súpis potrebného materiálu)

1

 

Obrázok 5 Schéma žiadosti o PZ a procesy pri ich použití
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Tabuľka 4 Úlohy a činnosti SŠHR SR vykonávané  v súvislosti zo žiadaním a uvoľnením PZ (mostné konštrukcie) 

Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

príjem žiadosti o poskytnutie PZ (od orgánu 
krízového riadenia)  

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR kancelária predsedu bezodkladne  

príjem dokladu o vyhlásení príslušného 
krízového stavu alebo mimoriadnej situácie  

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR kancelária predsedu, 
OKR 

súčasne s prijatím 
žiadosti 
o poskytnutie PZ 

informovanie kompetentnej osoby (riaditeľ 
ORŠHR) a prijatí žiadosti 

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR riaditeľ ORŠHR bezodkladne po 
prijatí žiadosti 

kontrola evidenčného stavu (množstva) 
požadovaného materiálu a jeho uloženia – 
získanie informácie o disponibilnom množstve 
a mieste uloženia a rozhodnutie o 
mieste/miestach (strediskách), z ktorého sa 
požadované PZ poskytnú (ak sa nachádza vo 
viacerých strediskách) 

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR OFaR,  
strediská, 
ochraňovatelia 

bezodkladne po 
informovaní o prijatí 
žiadosti 
o poskytnutie PZ 
resp. aktivita môže 
byť splnená už 
v prípravnej fáze  

kontrola formálnych náležitostí žiadosti 
a predloženie žiadosti spolu s informáciou 
o disponibilnom množstve PZ nadriadenému 
zamestnancovi na posúdenie 

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR riaditeľ ORŠHR bezodkladne 

komplexné posúdenie žiadosti o poskytnutie PZ riaditeľ ORŠHR riaditeľ ORŠHR zamestnanec ORŠHR, 
strediská, 
ochraňovatelia 

bezodkladne 

špecifická aktivita v konkrétnych prípadoch:  

v prípade väčšieho množstva žiadostí 
o poskytnutie PZ a obmedzeného množstva 

riaditeľ ORŠHR za 
posúdenie a 
komunikáciu; 

zamestnanec ORŠHR  
riaditeľ ORŠHR 
predseda SŠHR SR 

zamestnanec ORŠHR 
riaditeľ ORŠHR 
predseda SŠHR SR 
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Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

disponibilných PZ, ORŠHR po prvotnom posúdení 
a komunikácii so žiadateľmi poskytne všetky 
relevantné informácie predsedovi SŠHR SR a ten 
rozhodne o prerozdelení dostupných zdrojov 
orgánom krízového riadenia a výške plnenia 
žiadosti o PZ 

predseda SŠHR SR za 
rozhodnutie  

príprava a predloženie návrhu Rozhodnutia 
o použití PZ  predsedovi SŠHR SR na podpis 

riaditeľ ORŠHR riaditeľ ORŠHR zamestnanec ORŠHR bezodkladne 

odsúhlasenie rozhodnutia SŠHR SR o použití PZ 
a jeho podpísanie  

predseda SŠHR SR predseda SŠHR SR, 
v zastúpení aj 
podpredseda SŠHR SR 

 bezodkladne po 
prijatí návrhu 

komunikácia SŠHR SR so žiadateľom o PZ – 
vyrozumenie o rozhodnutí a dohodnutie 
spôsobu, dátumu a času prevzatia PZ 
(prostredníctvom informačného systému, resp. 
e-mailom), oslovenie zazmluvnených dopravcov 

riaditeľ ORŠHR zamestnanec ORŠHR žiadateľ bezodkladne 

špecifická aktivita v konkrétnych prípadoch:  

komunikácia, spolupráca a podpora umiestnenia 
resp. inštalácie náhradného premostenia 

riaditeľ ORŠHR poverený 
zamestnanec SŠHR 

žiadateľ; dohodnutý 
zhotoviteľ prípadne 
projektant 

súčasne 
s predchádzajúcou 
úlohou ak sa zistí 
potreba pomoci 
žiadateľovi 

zaslanie rozhodnutia o použití PZ podpísané 
predsedom SŠHR SR a dohodnutom spôsobe, 
dátume a čase prevzatia PZ – elektronicky 
(informačným systémom, e-mailom) 

riaditeľ ORŠHR zamestnanec ORŠHR dotknutý 
ochraňovateľ alebo 
vedúci strediska SŠHR 
SR, v ktorom sú 

bezodkladne  
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Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

ochraňovateľovi, resp. stredisku SŠHR SR, 
v ktorom sú požadované PZ uskladnené 

požadované PZ 
uskladnené; 

žiadateľ 

príprava požadovaného materiálu na 
vyskladnenie v požadovanom množstve 

vedúci príslušného 
strediska SŠHR SR 

poverení zamestnanci 
daného strediska SŠHR 
SR 

 v dostatočnom 
predstihu vzhľadom 
na dohodnutý dátum 
a čas prevzatia PZ 

vyskladnenie požadovaného typu materiálu 
a množstva PZ 

vedúci príslušného 
strediska SŠHR SR 

poverení zamestnanci 
daného strediska SŠHR 
SR 

žiadateľ resp. 
poverený dopravca 

dohodnutý dátum 
a čas prevzatia PZ so 
žiadateľom 

zabezpečenie potvrdenia výdajky o prevzatí PZ 
(dopravcom) 

ochraňovateľ, vedúci 
príslušného strediska 
SŠHR SR 

poverený 
zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
strediska SŠHR SR 

žiadateľ resp. 
poverený dopravca 
resp. splnomocnená 
osoba 

v momente prevzatia 
PZ 

informovanie riaditeľa ORŠHR o realizácií 
vyskladnenia požadovaného typu materiálu 
a množstva PZ 

ochraňovateľ, vedúci 
príslušného strediska 
SŠHR SR 

ochraňovateľ, vedúci 
príslušného strediska 
SŠHR SR 

OFaR  bezprostredne po 
prevzatí PZ 
žiadateľom 

činnosti po ukončení dôvodu použitia ŠHR      
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4.2 Mobilizačné rezervy - odporučené postupy  

Žiadať o poskytnutie MR sú oprávnené orgány krízového riadenia. Na príjem žiadostí o poskytnutie MR 

má SŠHR SR zriadený informačný systém, ktorý eviduje žiadosti od orgánov krízového riadenia. Postup 

požadovania o ŠHR prostredníctvom informačného systému je definovaný v príručke k tomuto 

systému. Po prijatí žiadosti o MR je vhodné o situácii informovať kompetentnú osobu na ORŠHR 

(riaditeľ ORŠHR) a následne formálne a komplexne skontrolovať danú žiadosť a v prípade nezrovnalostí 

komunikovať tieto nezrovnalosti so žiadateľom prípadne nadriadeným. 

Pred návrhom Rozhodnutia o použití MR je potrebné overiť dostupnosť požadovaného materiálu.  

Následne riaditeľ ORŠHR pripraví v spolupráci so zamestnancami ORŠHR návrh Rozhodnutia o použití 

MR a predloží ho predsedovi SŠHR SR na podpis. Po podpísaní rozhodnutia je informovaný žiadateľ 

o vyhovení žiadosti a v rozhodnutí sa uvedú dátum, čas, miesto a spôsob prevzatia. Súčasne sa dané 

rozhodnutie pošle príslušnému ochraňovateľovi alebo stredisku SŠHR SR (spravidla informačným 

systémom a e-mailom). Na základe tohto rozhodnutia začnú zamestnanci ochraňovateľa alebo 

príslušného strediska pripravovať požadovaný materiál na použitie.  

Vyskladnenie MR z príslušných stredísk alebo od ochraňovateľa sa realizuje podľa vopred stanovených 

postupov, ktoré sú vhodné pre manipuláciu s požadovaným materiálom. Žiadateľ si zabezpečuje 

dopravu požadovaných MR prioritne vo vlastnej réžii. Žiadateľom dohodnutý dopravca potvrdí 

prevzatie ŠHR na výdajke materiálu. 

Nosné body od žiadosti o MR až po ich uvoľnenie zo skladov ŠHR alebo od ochraňovateľa sú 

schematicky zobrazené nižšie (Obr. 6). Konkrétne aktivity majú zodpovednú osobu, resp. orgán, za jej 

vykonanie, výkonnú zložku, časové obmedzenie a v prípade potreby aj nutnosť spolupráce s inými 

prvkami SŠHR SR alebo inými orgánmi. Dané skutočnosti prehľadne sumarizuje nasledujúca tabuľka 

pod schémou (Obr. 6), ktorá súčasne predstavuje základnú bázu úloh pre zástupcov SŠHR SR. (Tabuľka 

5, Tabuľka 4). 
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Použitie MR

Aká situácia 
nastala?

Žiadosť 
oprávneného subjektu 

o poskytnutie MR

III. SPA, MS (o použitie MR žiada oprávnený žiadateľ)

Stanovisko príslušného 
ÚOŠS SR

Neschválenie žiadosti resp. nie je 
potrebné/opodstatnené použitie MR

Rozhodnutie vlády 
o použití MR smerom k 

ochraňovateľom

Rozhodovanie vlády 
o použití MR

pozitívny výsledok

súhlasné

Rozhodnutie SŠHR SR 
o použití MR

Posúdenie 
žiadosti 
SŠHR SR

pozitívny výsledok

negatívny výsledok

Vyžiadanie stanoviska od 
príslušného ÚOŠS 

k žiadosti o poskytnutie MR

nesúhlasné

negatívny výsledok

Plnenie opatrení 
hospodárskej mobilizácie

Žiadanie oprávneného 
subjektu o poskytnutie MR

Potrebné použiť 
náhradné premostenie alebo 

iné prvky dopravného 
zabezpečenia?

Postup podľa iného typového 
plánu alebo všeobecných 

postupov poskytovania MR

nie, vyžaduje sa 
použitie iných MR

áno

Hľadanie/Vyberanie projektanta 
(odborne spôsobilá osoba) na 

vypracovanie projektu výstavby 
premostenia

nie

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom pri výbere 

projektanta 

Vyžaduje 
žiadateľ spoluprácu 

so SŠHR SR?

áno

Vyžaduje 
projektant 

spoluprácu?

Spracovanie podkladov pre projekt 
výstavby premostenia

Spolupráca SŠHR SR s 
projektantom 

áno

nie

ProjektantVýber projektanta

Projekt výstavby náhradného 
premostenia (postup výstavby a presný 

súpis potrebného materiálu)
Spracovanie projektu výstavby 

premostenia

Miesto výstavby a podmienky prostredia
Požadované vlastnosti

Materiálové možnosti SŠHR SR, a pod.

Žiadateľ

Aktuálna obsahová a objemová 
skladba náhradných premostení 

v správe SŠHR SR;
Priority (iné žiadosti)

1

KS, núdza v energetike, 
ropná núdza (o použití MR rozhoduje vláda SR) 

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom pri výbere MR 

Vyžaduje žiadateľ 
spoluprácu so SŠHR SR 

pri výbere MR?

áno

nie
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Odborná inštalácia mostnej 
konštrukcie podľa projektu

Použitie MR počas trvania MS

Prevzatie a preprava na miesto 
potreby/inštalácie

Zamedzenie zneužitiu MR
Údržba MR

Zabezpečenie prevzatia MR 
a ich prepravy 

Žlto označené prvky 
diagramu

Aktivity, činnosti, výstupy 
realizované priamo SŠHR SR

Legenda:

Modro a bielo označené 
prvky diagramu

Aktivity, činnosti, výstupy 
realizované inými orgánmi

Tmavomodrý oválny 
prvok diagramu

Začiatok alebo 
koniec procesov

Vyžaduje žiadateľ 
spoluprácu?

Hľadanie a zabezpečenie 
zhotoviteľa 

(spoločnosť s oprávnením)

Výber zhotoviteľa 
(spoločnosť s oprávnením)

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom 

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom a zhotoviteľom za 
účelom zabezpečenia súladu 

inštalácie s projektom

nie

Žiadateľ

áno

Žiadateľ

Odborná deinštalácia mostnej 
konštrukcie podľa požiadaviek 

odborne spôsobilej osoby

Projekt výstavby náhradného 
premostenia (postup výstavby 

a presný súpis potrebného 
materiálu)

Koniec dôvodov používania 
MR (koniec MS)

Ukončenie používania MR

Škodový protokol

Vyhodnotenie spotreby 
prostriedkov, znehodnotenia, 

poškodenia

Návrh na odpis, na 
vyčlenenie, na opravu

Navrátenie MR do skladov SŠHR SR 
alebo k ochraňovateľovi

Príjem a kontrola navrátených MR

Spolupráca SŠHR SR so 
žiadateľom pri 
vyhodnocovaní

Príprava materiálu MR na 
vyskladnenie v požadovanom 

množstve

Vyskladnenie

1

 
Obrázok 6 Schéma žiadosti o MR a procesy pri ich použití 
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Tabuľka 5 Úlohy a činnosti SŠHR SR vykonávané pred alebo počas vyhlásenia MS v súvislosti zo žiadaním a uvoľnením MR 

Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

príjem žiadosti o poskytnutie MR (od orgánu 
krízového riadenia)  

zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR  bezodkladne 

príjem dokladu o vyhlásení mimoriadnej situácie zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR ÚOŠS, 
v prípade nejasností 
orgán krízového riadenia 

súčasne s príjmom 
žiadosti o poskytnutie 
MR 

príjem súhlasného stanoviska príslušného 
ústredného orgánu na poskytnutie MR 

zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR v prípade nejasností 
orgán krízového riadenia 

súčasne s príjmom 
žiadosti o poskytnutie 
MR 

informovanie kompetentnej osoby (riaditeľ 
ORŠHR) a prijatí žiadosti 

zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR riaditeľ ORŠHR bezodkladne  

kontrola evidenčného stavu (množstva) 
požadovaného materiálu a jeho uloženia 

zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR v prípade uloženie MR 
u ochraňovateľa: 
príslušný ochraňovateľ, 
OFaR, 
strediská 

bezodkladne  

komplexné posúdenie žiadosti o poskytnutie MR 
a predloženie žiadosti nadriadenému 
zamestnancovi 

zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR riaditeľ ORŠHR bezodkladne 

príprava a predloženie návrhu Rozhodnutia 
o použití MR predsedovi SŠHR SR na podpis 

riaditeľ ORŠHR riaditeľ ORŠHR zamestnanec ORŠHR bezodkladne 

rozhodnutie SŠHR SR o použití MR na základe 
stanoviska príslušného ÚOŠS SR 

predseda SŠHR SR predseda SŠHR SR príslušný ÚOŠS SR bezodkladne 
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Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

špecifická aktivita v konkrétnych prípadoch:  

v prípade väčšieho množstva žiadostí o poskytnutie 
MR a obmedzeného množstva disponibilných MR, 
ORŠHR po prvotnom posúdení a komunikácii so 
žiadateľmi poskytne všetky relevantné informácie 
predsedovi SŠHR SR, ktorý rozhodne, ktorým 
orgánom krízového riadenia a v akom množstve 
budú MR poskytnuté 

predseda SŠHR SR riaditeľ ORŠHR zamestnanec ORŠHR, 
ÚOŠS 

bezodkladne po zistení 
potreby prerozdelenie 
žiadaných MR 

komunikácia SŠHR SR so žiadateľom o MR – 
vyrozumenie (cez informačný systém, resp.  
e-mailom, poštou) o rozhodnutí a dohodnutie 
spôsobu, dátumu a času prevzatia MR 

zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR žiadateľ (orgán krízového 
riadenia) 

bezodkladne 

špecifická aktivita v konkrétnych prípadoch:  

komunikácia, spolupráca a podpora umiestnenia 
resp. inštalácie niektorých konkrétnych MR (napr. 
náhradné premostenia)  

riaditeľ ORŠHR poverený 
zamestnanec SŠHR 

žiadateľ; dohodnutý 
zhotoviteľ prípadne 
projektant 

súčasne 
s predchádzajúcou 
úlohou ak sa zistí 
potreba pomoci 
žiadateľovi 

poslanie rozhodnutia o použití MR podpísané 
predsedom SŠHR SR zašle zodpovedný pracovník 
ORŠHR bezodkladne elektronicky (informačným 
systémom, e-mailom) ochraňovateľovi, resp. 
stredisku SŠHR SR, v ktorom sú požadované MR 
uskladnené 

zamestnanec 
ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR strediská, 
ochraňovatelia, 
ÚOŠS, 
žiadateľ 

bezodkladne 
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Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

príprava požadovaného materiálu MR na 
vyskladnenie v požadovanom množstve 

vedúci 
príslušného 
strediska SŠHR SR 

poverení 
zamestnanci daného 
strediska SŠHR 

 v dostatočnom 
predstihu vzhľadom na 
dohodnutý dátum a čas 
prevzatia MR 

vyskladnenie požadovaného typu materiálu 
a množstva MR 

vedúci 
príslušného 
strediska SŠHR SR, 
ochraňovatelia 

poverení 
zamestnanci daného 
strediska SŠHR SR, 
ochraňovatelia 

 dohodnutý čas dátumu 
a času prevzatia MR 

zabezpečenie potvrdenia výdajky o prevzatí MR 
(dopravcom) 

ochraňovateľ, 
vedúci 
príslušného 
strediska SŠHR SR, 
ochraňovatelia 

poverený 
zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
strediska SŠHR SR 

žiadateľ, resp. poverený 
dopravca alebo 
splnomocnená osoba 

v momente prevzatia 
MR 

informovanie riaditeľa ORŠHR o realizácií 
vyskladnenia / uvoľnenia požadovaného typu 
materiálu a množstva MR 

ochraňovateľ 
alebo vedúci 
príslušného 
strediska SŠHR SR 

poverený 
zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
strediska SŠHR SR 

OFaR  bezprostredne po 
prevzatí MR žiadateľom 
resp. dopravcom 

činnosti po ukončení dôvodu použitia ŠHR      
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5 ODPORUČENÉ POSTUPY VYKONÁVANÉ SŠHR SR PO SKONČENÍ MU 

Po skončení krízového javu / mimoriadnej situácie a pôsobení ich následkov je pre SŠHR SR dôležité zabezpečiť pripravenosť ŠHR na jeho ďalšie možné použitie 

v patričnom množstve a kvalite. Dosiahnutie tohto stavu predpokladá navrátenie MR, návratných PZ prípadne nepoužitých nenávratných PZ od žiadateľa 

k ochraňovateľovi alebo do príslušného strediska SŠHR SR a zistenie množstva a stavu tohto materiálu hlavne na základe škodového protokolu, ktorý vypracuje 

žiadateľ. Na základe škodového protokolu a kontroly materiálu je možné rozhodnúť o oprave, obmene alebo vyradení MR alebo PZ z evidencie. V súvislosti 

s touto činnosťou sa podľa potreby spracováva návrh na odpis, vyčlenenie alebo opravu ŠHR. Spotrebu a straty ŠHR je potrebné ev idovať a na základe týchto 

skutočností spracovať žiadosť a doplnenie ŠHR. 

Základné činnosti a úlohy SŠHR SR a spolupracujúcich orgánov v súvislosti s navrátením MR a PZ sú uvedené v nasledujúcej tabuľke (Tabuľka 6). 

Tabuľka 6 Úlohy a činnosti SŠHR SR vykonávané po MU súvislosti s navrátením PZ 

Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

prijatie škodového protokolu od žiadateľa ŠHR  
(MR v spolupráci s ochraňovateľom) 

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR dotknutý 
ochraňovateľ,  

   

zabezpečenie a koordinácia navrátenia MR, 
návratných PZ a ostatných nepridelených, 
nepoškodených a neznehodnotených PZ – 
dohodnutie dátumu, času a spôsobu navrátenie 
ŠHR 

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR žiadateľ, poverení 
zamestnanci 
ochraňovateľa alebo 
strediska SŠHR 

 

príjem MR, návratných PZ a ostatných 
nepridelených, nepoškodených 
a neznehodnotených PZ v dohodnutom dátume, 
čase a spôsobe; kontrola vrátených MR alebo PZ 

ochraňovateľ, vedúci 
príslušného strediska 
SŠHR SR 

poverení 
zamestnanci 
ochraňovateľa alebo 
strediska SŠHR SR 

Žiadateľ,  

špecifická úloha v prípade nezrovnalostí: zamestnanec ORŠHR, 
riaditeľ ORŠHR 

zamestnanec ORŠHR žiadateľ, 
poverení zamestnanci 
ochraňovateľa alebo 

bezodkladne po zistení 
nezrovnalostí 



 
 

32 

Tento projekt je podporený z Európskeho sociálneho fondu 

Aktivita Zodpovedá Vykoná Spolupracuje Časové obmedzenie 

v prípade nezrovnalostí pri kontrole použitých ŠHR 
oproti škodovému protokolu je potrebné riešiť 
situáciu so žiadateľom  

strediska SŠHR SR a 
OFaR 

príprava vyhodnotenia (správy) o použití, spotrebe, 
znehodnotení a poškodení ŠHR 

zamestnanec ORŠHR zamestnanec ORŠHR zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
príslušného strediska 
SŠHR SR a OFaR 

po príjme ŠHR 

rozhodnutie o oprave, obmene alebo vyradení ŠHR 
z evidencie na základe škodového protokolu 

riaditeľ ORŠHR zamestnanec ORŠHR zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
príslušného strediska 
SŠHR SR a OFaR 

 

návrh na odpis ŠHR alebo 
návrh na vyčlenenie ŠHR alebo 
návrh na opravu ŠHR 

riaditeľ ORŠHR, 
ÚOŠS, 
ochraňovatelia 

zamestnanec ORŠHR, 
ÚOŠS, 
ochraňovatelia 

zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
príslušného strediska 
SŠHR SR a OFaR 

 

kontrola skladových zásob ŠHR použitých na 
riešenie krízového javu 

zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
vedúci príslušného 
strediska SŠHR SR 

zamestnanec 
ochraňovateľa alebo 
príslušného strediska 
SŠHR SR 

OFaR  

formulácia požiadaviek na doplnenie ŠHR riaditeľ ORŠHR, 
ÚOŠS 

zamestnanec ORŠHR, 
ÚOŠS 

riaditeľ ORŠHR, 
ÚOŠS a OFaR 
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6 IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE O SPRACOVATEĽOVI TYPOVÉHO PLÁNU 

6.1 Spracovateľ a schvaľovateľ typového plánu 

Spracovateľ: 

Správa štátnych hmotných rezerv SR, Pražská 29, 812 63 Bratislava, Slovenská republika 

Ing. Silvia Zarembová 

Ing. Tomáš Pavlenko, PhD. 

JUDr. Igor Mokrý 

Žilinská univerzita v Žiline, Fakulta bezpečnostného inžinierstva, Univerzitná 8215/1, 010 26 Žilina  

doc. Ing. Eva Sventeková, PhD.  

prof. Ing. Zdeněk Dvořák, PhD. 

doc. Ing. Michal Titko, PhD.  

Ing. Jozef Kubás, PhD. 

doc. Ing. Katarína Hollá, PhD. 

doc. Ing. Stanislava Strelcová, PhD. 

prof. Ing. Jozef Ristvej, PhD., MBA 

Ing. Veronika Mitašová, PhD. 

Schvaľovateľ: 

Správa štátnych hmotných rezerv SR (zodpovedná osoba) 

 

6.2 List aktualizácie 

Tabuľka 7 List aktualizácie 

Aktualizácia číslo  Strana číslo Druh zmeny 
textu 
(upresnenie, 
rozšírenie, 
zrušenie) 

Platnosť od 
(dátum) 

Vykonal / meno, 
podpis 
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7 PRÍLOHY 

A. Právny rámec riešenia daného krízového javu  

Na úseku ochrany pred povodňami sú platné nasledovné zákony a vyhlášky:  

• Zákon č. 135/1961 Z.z. o pozemných komunikáciách (cestný zákon),  

• Zákon č. 136/2004 Z.z.  o letiskových spoločnostiach, 

• Zákon č. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecký zákon), 

• Zákon č. 259/2001 Z.z. o Železniciach Slovenskej republiky, 

• Zákon č. 338/2000 Z. z. o vnútrozemskej plavbe a o zmene a doplnení niektorých zákonov 

• Zákon č. 514/2009 Z. z. o doprave na dráhach 

• Zákon č 56/2012 Z. z. o cestnej doprave, 

• Zákon č. 129/2002 Z. z. o integrovanom záchrannom systéme,  

• Ústavný zákon č. 227/2002 o bezpečnosti štátu v čase vojny, vojnového stavu, výnimočného 

stavu a núdzového stavu,  

• Zákon č. 387/2002 Z. z. o riadení štátu v krízových situáciách mimo času vojny a vojnového 

stavu,  

• Zákon č. 42/1994 Z. z. o civilnej ochrane obyvateľstva,  

• Zákon č. 180/2013 Z. z. o organizácii miestnej štátnej správy a o zmene a doplnení niektorých 

zákonov,  

• Zákon č. 179/2011 Z. z. o hospodárskej mobilizácii,  

• Vyhláška MŽP SR č. 261/2010 Z. z. o obsahu povodňových plánov a postup ich schvaľovania,  

• Vyhláška MŽP SR č. 159/2014 Z. z. o vyhodnocovaní výdavkov na povodňové zabezpečovacie 

práce, povodňové záchranné práce a povodňových škôd,  

• Vyhláška MŽP SR č. 252/2010 Z. z. o povodňovej situácii a súhrnných správ o priebehu povodní, 

ich následkoch a vykonaných opatreniach,  

• Vyhláška MV SR č. 523/2006 Z. z. o podrobnostiach na zabezpečenie záchranných prác a 

organizovania jednotiek civilnej ochrany,  

• Vyhláška MV SR č. 314/1998 Z. z. o podrobnostiach na zabezpečovanie hospodárenia s 

materiálom civilnej ochrany,  

• Zákon č. 314/2001 Z. z. o ochrane pred požiarmi,  

• Zmluva medzi Československou socialistickou republikou a Rakúskou republikou o úprave  

vodohospodárskych otázok na hraničných vodách (vyhláška ministra zahraničných vecí č. 

57/1970 Zb.),  

• Dohoda medzi vládou Slovenskej republiky a vládou Ukrajiny o vodohospodárskych otázkach 

na hraničných vodách (oznámenie č. 38/1996 Z. z.),  

• Zmluva medzi Slovenskou republikou a Poľskou republikou o spoločnej štátnej hranici 

(oznámenie č. 69/1996 Z. z.),  

• Zmluva medzi Slovenskou republikou a Maďarskou republikou o režime a spolupráci na 

spoločnej štátnej hranici (oznámenie č. 269/1996 Z. z.),  

• Zmluva medzi Slovenskou republikou a Českou republikou o spoločnej štátnej hranici 

(oznámenie č. 274/1997 Z. z.). 
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B. Zoznam a kontaktné údaje zainteresovaných strán  

Kontakty – dopravcovia (zabezpečenie prepravy mostných konštrukcií a materiálu na obnovu) 

Názov Kraj / okres Kontakt / tel. Adresa Pozn. 

     

     

     

     

     

Kontakty – stavebné práce, sanácia dopravných komunikácií 

Názov Kraj / okres Kontakt / tel. Adresa Pozn. 

     

     

     

     

     

 

 


